





Nos encontramos ante una perturbadora paradoja. Mientras
nuestra inquieta civilizacion iba acortando distancias en el
tiempo y en el espacio, en toda la extensa gama de las comuni-
caciones modernas que incluso han logrado abrir los caminos
siderales, los transportes ferroviarios de algunos paises se
sentian impotentes para salvar las barreras de las diferencias
de los anchos de vias, lo que obligaba a penosos transhordos e
impedia una circulacion fluida y comoda para los usuarios del
ferrocarril.

Espafia era uno de los paises que se enfrentaban con este grave
problema, casi humillante en-los tiempos en que los viajes as-
tronauticos inician una nueva era. El ancho de la via de nuestras
redes ferroviarias, establecido en 6 pies castellanos (equiva-
lente a 1.672 mm.) en 1844, es confirmado en la Ley General
de Ferrocarriles de 1855, nueve afios antes de que quedara
terminada la linea Madrid-Irin, obligando al primer transbordo
de viajeros cuando fue inaugurado el enlace ferroviario, entre
Espafia v Francia, el 15 de agosto de 1864.

Desde entonces han sido muchos los estudios y proyectos que
se han realizado, sin resultados practicos, para resolver eficaz-
mente la continuidad de los trenes entre Espafia y el resto de la



Europa Occidental, en la cual, con la Unica excepcion de Por-
tugal, Finlandia e Irlanda, tienen normalizado el ancho de sus
vias en 1.435 mm. Y como no resultaba econdmicamente posi-
ble el estrechamiento general de nuestras vias, fue necesario
buscar soluciones basadas en el material movil, capaces de
lograr una circulacion continua entre las lineas separadas por
los distintos anchos de las vias.

La solucion de tan arduo problema ha Ilegado como una con-
secuencia y una derivacion de los principios de la técnica del
Talgo. La técnica ferroviaria convencional, basada en un eje
para cada dos ruedas caladas en él parece en principio incom-
patible con la variacion de la distancia entre las mismas, pero
la técnica del Talgo, utiliza como es sabido ruedas indepen-
dientes y este sistema ha permitido variar tales distancias.

Ya no se trata de una técnica experimental. Diecinueve afos
de explotacion de los trenes Talgo, con 200.000.000 de kilome-
tros-eje recorridos, son una prueba fehaciente de la validez
de los principios de la técnica Talgo, uno de los cuales, como
ya hemos dicho, el de las ruedas independientes, tan debatido
en su tiempo en los medios ferroviarios, ha permitido dar una
solucion sencilla, econémica y segura al gran problema de los
transhordos que han quedado eliminados.

Asi lo reconocieron los expertos de la U.l.C. después de las
experiencias recogidas en el concurso internacional convocado
por la Renfe, en 1966, bajo los auspicios de dicho organismo
internacional con el fin de estimular las invenciones en este
campo de la técnica ferroviaria.

BARGELONA-MATARO 1848
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El sistema Talgo de cambio de ancho de via, presentado fuera
de concurso por estar concebido para su aplicacion especi-
fica a los trenes Talgo, logré en dicho certamen las mas altas
calificaciones, en los tres aspectos que se consideraban: ori-
ginalidad, seguridad y economia; y fue premiado con una
Mencion Honorifica. El desarrollo de esta invencion culming
en el viaje de demostracion oficial Madrid-Paris, realizado el
12 de noviembre de 1968, con el mismo tren prototipo que
habia servido para el periodo experimental. 120 afios habian
“transcurrido entre la inauguracion del primer ferrocarril es-
pafiol, Barcelona-Matard, y ese histérico viaje.

El servicio regular en la linea BARCELONA-GINEBRA, con trenes
Talgo RD (ruedas desplazables), dotados con este sistema de
ejes de ancho variable, se inicid el 1.° de junio de 1969.

El tren Talgo RD ha sido el primer tren que ha salvado la, hasta
ahora, infranqueable barrera de los distintos anchos de via,
vy ha hecho posible la presencia viva de Espana en la Red Fe-
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La utilizacion de ruedas independientes permite el plantea-
miento del problema de cambio de ancho de via en un terreno
de evidentes ventajas.

Este sistema se basa en el principio de un cambio de posicion
de los conjuntos individuales de ruedas independientes (con-
juntos formados por rueda con sus discos de freno, semieje y
cajas de cojinetes). EI enclavamiento de los conjuntos de rueda
se realiza entre piezas sin giro, de forma que el dispositivo de
cambio de ancho quede reducido funcionalmente a la opera-
cion en si del cambio, estando las rodaduras, antes y después




de haberse efectuado, en las mismas condiciones de montaje
y enclavamiento que las destinadas a un solo ancho de via.

La diferencia existente entre los dos anchos de via permite
que un cerrojo Unico, verticalmente desplazable, sirva de
tope lateral intermedio para ambas posiciones, quedando cada
caja de cojinetes blocada entre dicho cerrojo y un tope fijo,
por medio de los dos mufiones o salientes opuestos diametral-
mente de que estan dotadas dichas cajas de cojinete.

El cambio de un ancho de via al otro se efectia automatica-
mente, al paso por la instalacion fija, realizindose las siguien-
tes operaciones:

1.2 fase: Los patines de que esta dotado el yugo entran en
contacto con las pistas, deslizando sobre ellas. Las ruedas
quedan descargadas.

2. fase: Los puentes de los cerrojos se introducen en las
guias en T de desenclavamiento de la instalacion fija, des-
cendiendo obligados por la pendiente de dichas guias. Los
conjuntos de rueda quedan desenclavados.

3.2 fase: Las ruedas se desplazan transversalmente a su nueva
poswlon empujadas por los contracarrlles dobles de tran-
sicion.

4. fase: Vuelven a ascender los cerrojos enclavando los con-
juntos de rueda en su nueva posicion.

5. fase: Las ruedas vuelven a quedar apoyadas sobre los
carriles del nuevo ancho de via.

La velocidad del tren durante la operacmn de cambio esta
comprendida entre 5 y 15 Km/h.

INSTALACION FIJA

Via Espaiola

.* FASE
_

3.* FASE
—_—

~

Via Internacional

. FASE
_

.* FASE
—_

PROCESO

1668 mm

soportar -

soportar —»

2
desplazar desplazar —

|

MANTENIMIENTO DE BLOQUEO

soportfar
soportar -»~

soportfar —=—
blocar p—j
blocar p—i

soportfar—

1435 mm







La técnica Talgo representa un ciclo funcional completo. Disefia,
construye, ensaya, mantiene e inspecciona constantemente los
rendimientos y comportamiento' de sus vehiculos y de este modo,
merced a la acumulacion de experiencias, nunca se detiene el
proceso de perfeccionamiento de sus modelos.

El «CATALAN-TALGO», tltimo modelo construido, ha incorporado
toda la experiencia habida en la fabricacion de los modelos pre-
cedentes, y se mantienen en él, las caracteristicas propias de la
técnica Talgo:

Ejes guiados sobre el carril, y no por el carril.

Ruedas independientes.

Integracion de elementos que forman un cuerpo tnico articulado.
Bajo centro de gravedad.

Ligereza de peso.

PATENTES TALGO, S. A. se siente orgullosa de haber colaborado
con los Ferrocarriles Espaiioles en esta tarea de mejorar el ser-
vicio de viajeros, al poner sobre la via el primer tren directo que
ha unido la Peninsula Ibérica con el resto de Europa.

El «CATALAN-TALGO», tan integramente espariol, ha sido decorado
interiormente con los colores de las tierras de Espana, para que,
en su diario recorrer, sea como un simbolo de una sincera fra-
ternidad con los demds pueblos europeos.






El tren TALGO a su paso por la costa catalana.
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caracteristicas técnicas de los remolques

Aire acondicionado

Equipo compacto independiente en cada coche de via-
jeros, comedor y cocina-bar. |

Servicios auxiliares

Grupos electrdgenos en coches extremos de compo-
sicion. Distribucion eléctrica a 380/220 V. 50 Hz.
Linea de continua para emergencia a 110 V. alimentada
por baterias.

Enganche

Doble enganche en ambos extremos de la composicion
para acoplamiento a locomotora con enganche de
tensor a 1.020 mm. de altura o a locomotora Talgo
con enganche automatico a 525 mm. de altura.

Velocidad maxima de itinerario 160 Km/h.

Dimensiones generales

Altura media sobre el carril
Anchura -maxima exterior
Altura maxima interior
Anchura maxima interior
Longitud (entre enganches)

Estructura
Tubular autoportante de aleacion ligera.

Rodadura

Ruedas elasticas, independientes, de 826 mm. de dia-
metro. Guiado de angulo cero sistema Talgo. Meca-
nismo automatico de cambio de ancho de via.

Frenos

De disco de alta potencia. Dispositivo electrdnico an-
tipatinaje.
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COCHE DE

VIAJEROS

Cada coche forma un elemento autdnomo vya
‘que dispone de puertas de acceso, maleteros,
ropero, equipo de aire acondicionado, WC vy
lavabo, equipo eléctrico y de frenos, etc., pro-
pios. De esta manera las composiciones pueden
adaptarse a las necesidades de la explotacion,
aumentando o disminuyendo el nimero de re-
molques que las integran.

Se reserva la parte central del vehiculo para el
salon de viajeros, buscando las mejores condi-
ciones de marcha y de insonoridad. Esta zona
esta independizada por dos puertas que comu-
nican con el vestibulo y con el pasillo de ser-
vicios.

La union entre los coches es un paso de homo-
génea continuidad, apenas apreciable.

La totalidad de los elementos que componen el
acabado de estos coches son de disefio propio,
por lo que existe una uniformidad de criterios
decorativos que permiten lograr armoniosos
conjuntos.

Las tonalidades interiores de todos los materia-
les, que oscilan del blanco matizado a las tierras
sombreadas, pasando por toda una familia de
moderados ocres, la moqueta del suelo, de di-
bujo ligeramente concreto, el revestimiento, con
bandas de corcho, tapizadas de skay, de las
paredes y los techos, y los paneles pintados y
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decorados con guadamesies cordobeses, son el marco que encierra
17 butacas, reclinables a voluntad y orientables en el sentido de
la marcha. Por ser la anchura del vehiculo mayor que la del coche
convencional, como consecuencia de su incidencia mas favora-
ble en las curvas, los asientos superan en anchura a los de cual-
quier tren europeo, y han sido estudiados y disefiados desde un
punto de vista anatomico para lograr un mayor confort.

A fin de evitar deslumbramientos molestos, los cristales de las
amplias ventanas de esta zona han sido sometidos a un tratamiento
polarizante, pudiendo graduar, ademds, la entrada del sol por
medio de cortinillas.

El aire acondicionado, el racio-
nal sistema de iluminacion, la me-
gafonia con su musica de suaves
tonalidades, el colorido discreto,
las amplias butacas, etc., pro-
porcionan un grado de confort y
calidad excepcionales.




COCHE

GOMEDOR

Su distribucion interior es similar a la del coche de
viajeros. En el vestibulo existen dos armarios laterales
para el servicio de los camareros, y una mesa plega-
ble para uso del jefe del comedor. Simétricamente, en
el otro extremo del coche se sitlia, a un costado, el
equipo de aire acondicionado y al ofro, un «office»
con armario. El salén comedor, en la parte central,
tiene una longitud de 7,5 m., y capacidad para 24
amplias plazas distribuidas en mesas para 4 y 2 co-
mensales.

En este recinto, el piso es de moqueta, las paredes y
techos tapizados de plastico y los paneles frontales
van decorados con grabados de época. Gentrados en
el techo, ocho plafones de luz semiindirecta, rematan
el conjunto.

Para cada mesa existe ademas una lampara de“en-
cendido opcional por el viajero.

Toda la gama de color esta comprendida entre el
blanco marfil y el verde cinabrio claro.

Las butacas y las mesas, integradas por estructuras
metalicas de atrevidas formas, y sus mullidos asientos
estan tapizados con skay: de este mismo material, va
tapizada, en su mayor parte, la encimera de la mesa,
para evitar ruidos de los platos y cubiertos.






COCHE

GOGINA - BAR

Teniendo en cuenta la doble mision de este coche,
se ha estudiado su distribucion para un dptimo apro-
vechamiento del espacio vy una gran fluidez de mo-
vimientos.

El bar ocupa aproximadamente la mitad del coche.
En la otra mitad se han situado la cocina, totalmente
independizada, el equipo de aire acondicionado vy el
pasillo lateral.

El bar esta dividido longitudinalmente por un mostra-
dor con una barra capitoné de agradable traza. Del
mismo mostrador, por su parte inferior, salen unos
codos de acero inoxidable que soportan comodas
banquetas.

Los muebles del bar estan construidos, en su mayor

parte, de acero inoxidable y comprenden frigorificos,
cafetera, fregadero y armarios.

La ordenacion del disefio y decoracion del bar esta
modelada con las formas redondeadas de todos sus
elementos y matizada en una escueta gama de inde-
cisos verdes que contrastan con los blancos, el ocre
del suelo y los cuadros que ornamentan el recinto.

La iluminacion, por plafones laterales de luz semi-
indirecta y otros centrados de luz indirecta y original
disefio, producen un efecto muy armonioso.

Los muebles del recinto de la cocina, construidos en
acero inoxidable, y la compartimentacion, revestida
de plasticos estratificados en color amarillo, forman
un conjunto agradable e higiénico.

Las modernas instalaciones de que se ha dotado al
departamento de la cocina, comprenden: cocina, pla-
ca, horno, gratinador, frigorifico, armario calienta-
platos, fregaderos, mesas de trabajo y amplios ar-
marios.




Dos ventiladores extractores eliminan los humos, vapores, olores
y parte del calor producido en la preparacion de los alimentos.

Los servicios de cocina, disponen de unas trampillas que dan
“al exterior para la carga y descarga de vituallas; una en el mis-
mo recinto y otra en el pasillo.

Existe una trampilla de comunicacion entre cocina y bar, para
la entrega de servicios, que queda oculta a la vista de los pa-
Sajeros.

A todo lo largo del remolque, en el lateral opuesto a la zona de
servicios del bar, va adosada una barra capitoné. Esta barra
perfila, en el recinto de bar, un mostrador auxiliar.
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Vista exterior de coche de cola.
Departamento para el personal de servicio.

Departamento del Jefe de tren. >
Grupo electrogeno.
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ITINERARIOS DE LOS
"TRENES «TALGO»

A las innovaciones que el sistema Talgo representa, al grado de confort con-
seguido con el cuidadoso acabado de las instalaciones descritas, se sumg,
desde el comienzo, una gran inquietud por ofrecer al viajero un esmerado
servicio y toda clase de atenciones que le proporcionasen un ambiente gra-
to. Porque el viajero es la razén primaria de cualquier medio de transporte
y su opinion es el juicio mas interesante para nuestra empresa.

En primer lugar, y a fin de que la cuidada concepcién y fabricacion del ma-
terial tengan una conveniente continuidad en el mantenimiento, el tren dis-
pone desde su primera salida, como presencia permanente de la base de
conservacion, de un mecdnico idoneo, que, aparte de estar capacitado para
resolver cualquier posible incidencia que pudiera sobrevenir durante el
trayecto, presenta un informe, al final de cada viaje, a fin de facilitar el man-
tenimiento preventivo del material.

Otro empleado del Talgo, especialmente preparado para el trato directo y
personal con el viajero, cuida solicitamente de las necesidades, deseos o
informaciones que puedan apetecer a los viajeros.

Mediante la instalacion de sonorizacién, se le da la bienvenida al viajero y
se le informa, en cuatro idiomas, de las llegadas a las estaciones de parada.
En las horas convenientes, se emiten programas musicales que proporcio-
nan un agradable fondo sonoro.

Esta instalacion es apta para comunicar por el micréfono avisos de cardcter
circunstancial.

Una variada carta culinaria y un buen surtido de bebidas y los servicios pro-
pios de una cafeteria, se ofrecen en los coches comedor y bar.

Para liberar al viajero de las molestias que les causan los equipajes, indis-
pensable, pero molesta carga, se ha estudiado una racional distribucion de
los bultos. Las maletas se colocan lo mas cercanas a la salida (maleteros de
vestibulo), a fin de evitar un indtil y molesto transporte; para los maletines,
carteras y en general pequefios paquetes, los portaequipajes situados en el
salon de viajeros, y para el equipaje pesado o excepcional, el furgén. Al
disefiar cada uno de estos porta-bultos, se ha tenido especial cuidado en
la seleccién de los materiales, a fin de evitar los metales y las aristas que
tan frecuentemente deterioran las maletas, carteras, etc.

Estadisticas realizadas con la amable colaboracién de los viajeros, hacen
posible un perfeccionamiento progresivo en cada uno de los servicios, para
convertir en un placer la necesidad de viajar.
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