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1 — Historia de RENFE. Los inicios

Este 2021 se cumplen 80 afios del nacimiento de la Red Nacional de
Ferrocarriles Espanoles o, de lo que es lo mismo, Renfe. Esta fue

creada por la Ley de Bases de Ordenacién Ferroviaria y de los R.E.N.F.E.
Transportes por Carretera el 24 de enero de 1941 como resultado
de la nacionalizacidn de todas las compafias que explotaban lineas
férreas de la red de ancho de via normal. Por aquel momento se
agrupaban hasta 12401 kildmetros.

En realidad, RENFE como tal, desaparecié en 2004 con la divisidn
de la empresa en dos; una gestiona la infraestructura, ADIF, y otra
gestiona la operacion, Renfe Operadora.

Este hecho no es dbice para reconocer que la operadora heredera
de este servicio publico desde 1941 sigue siendo la misma, aun
cuando no mantenga toda la estructura del momento en el que
comenzo a funcionar.

Histori e RENFE

Concluida la Guerra Civil espafiola, muchas de las lineas férreas y

del material asociado, se encontraban en un estado deplorable, -

bien por los dafios sufridos por la contienda, bien por una e H(?I]/b
explotacidn sin el mantenimiento necesario debido a la guerra. En ¥ .
1939, el régimen de Franco se incauta de las lineas, realizando una

explotacidn provisional de este medio de transporte esencial en renfe

aquel momento.

Ya, en 1941, se crea la nueva empresa estatal por la nacionalizacion
de las anteriores companias. A esta empresa se la denomina RENFE
(Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles).

Evolucion del logotipo de la
empresa

Las compainiias absorbidas fueron 19:

1.- Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte de Espafia (1858-1941)

2.- Compaiiia del Ferrocarril de Madrid a Zaragoza y Alicante (MZA) (1856-1941)

3.- Compaiiia Nacional de los Ferrocarriles del Oeste (1928-1941). Procedente de MCP (Madrid,
Caceres y Portugal), incautada por el Estado el 8 de septiembre de 1928. Fue el primer intento
de nacionalizacidn de los ferrocarriles espafioles a través del Estatuto Ferroviario de 1924.

4.- Compaiiia de los Ferrocarriles Andaluces, debido a sus pésimos resultados econémicos, ya
habia pasado a control del Estado en 1936, funcionando conjuntamente con la Compafiia del
Oeste.

5.- Cercedilla-Navacerrada

6.- Compainiia del Ferrocarril Santander - Mediterraneo (1927-1941)

7.- Compaiiia del Ferrocarril Central de Aragon.

8.- Compaiiia del Ferrocarril de Zafra a Huelva

9.- Torralba-Soria

10.- The Granada Railway Ltd. (1894-1917) = Cia Caminos Hierro Granada (Baza-Guadix) (1917-
1941)

11.- LBA — Lorca-Baza-Aguilas o GSSR (1885-1941)

12.- Valencia-Liria

13.- Silla-Cullera

14.- Bilbao-Portugalete

15.- Ffcc de Triano
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16.- Alcantarilla - Lorca
17.- Cinco Casas-Tomelloso
18.- Villaluenga-Villaseca
19.- Villacanas-Quintanar

Ademas, el Estado aportd las lineas:

a) Murcia-Caravaca (-1941)

b) Sevilla a Alcald y Carmona,

c) Lérida a Balaguer,

d) Huelva a Ayamonte,

e) Zafra alerez de los Caballeros

f) Puebla de Hijar a Alcaiiiz (y Tortosa)

g) Soria-Castejon

h) Ripoll-Puigcerda

i) Villacafias-Sta Cruz de la Zarza
Todas las lineas eran de
ancho ibérico (1668 mm),
con la excepcidon de la
Cercedilla-Navacerrada de
ancho métrico.

Ya hubo un primer intento
con la nacionalizacién de
las compaiifas que luego
formarian la Compaiiia del
Oeste, y es que el Real
Decreto-Ley de 8 de
septiembre de 1928
faculta al Ministerio de
Fomento de la época a
incautarse de las lineas
explotadas por MCP
(Madrid-Caceres-
Portugal).

ANDALUCES
OESTE
s. o

CENTRAL-ARAGON
ZAFRA-HUELVA
TORRALBA-SORIA
BAZA-GUADIX
LORCA-BAZA-AGUILAS
VALENCIA-LIRIA
SILLA-CULLERA
BILBAO-PORTUGALETE
Fcc TRIANO
ALCANTARILLA-LORCA
CINCO CASAS-TOMELLOSO
VERINA-ABORIO
VILLALUENGA -VILLASECA
VILLACANAS-QUINTANAR

194]

RENFE

Ambito de actuacién de cada una de las 19 empresas nacionalizadas.

El déficit acarreado por la empresa (Se encontraba en estado de quiebra al no poder hacer frente a
los pagos de los cupones de sus obligaciones) y las dificultades para mantener la explotacion de la
red, decantaron la operacién por la que pasd a ser gestionada por el Estado. En la nueva Compaiiia
de los Ferrocarriles del Oeste de Espafia quedando agrupadas las siguientes lineas:

e Las procedentes de la Compaiiia de Madrid a Caceres y Portugal (Madrid a Caceres y Valencia
de Alcantara, y Plasencia a Astorga)

e Las de MZOV (Medina del Campo a Zamora y Orense a Vigo)

e Lade Medina del Campo a Salamanca

e Lade Salamanca a la Frontera portuguesa

e Lade Santiago a Carril

e Lade Betanzos a Ferrol

e Lade Avila a Salamanca

Para cuantificar el valor de las lineas se acepté el figurado en los balances, del que, deduciendo el
importe de las obligaciones pendientes de abonar, se obtuvo el saldo del rescate, que seria abonado
por la Caja Ferroviaria, avalada por el Estado.
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El Estado ofertd a la Compaiiia del Norte y a MZA la gestion de estas lineas, no existiendo interés por
parte de ninguna de ellas, por lo que procedié a crear una empresa publica Ferrocarriles del Oeste
de Espaiia.

En enero de 1931, la Compaiiia de los Ferrocarriles Andaluces y del Sur de Espafia (Andaluces) se
niega a abonar los compromisos adquiridos con los obligacionistas, asi como los salarios de los
trabajadores. Solicita al Estado el aumento de tarifas, la supresién de servicios menos rentables y la
concesion de una ayuda de 4,7 millones de pesetas, la cual ya les habia sido denegada en meses
anteriores. Andaluces habia llevado una politica de absorciones de otras pequefias compaiiias
regionales adyacentes, aumentando su red en un 50%, mientras que su capital tan solo lo hizo en un
25%. Por otro lado, existe una recesidon importante en sus traficos ferroviarios, lo que aceleré la crisis
en la que estaba inmersa la Compaiiia.

Ante esa situacion, el gobierno publica una Real Orden en 31 de enero de 1931 (Dictadura de
Berenguer-Aznar como continuacion a la de Primo de Rivera, siendo el Ministro de Fomento el
abogado José Estrada y Estrada), en la que se obliga a la Compafiia a cumplir las obligaciones con los
trabajadores, asi como la creacidon de una comisién para intervenir en la gestién econémica de
Andaluces. La comisidn cesé a las pocas semanas de ser creada.

En 1933, ya en la 22 Republica, Andaluces solicita de nuevo las cantidades necesarias para los abonos
de los salarios de los trabajadores. Se crea de nuevo la comisiéon para la gestidon de la Compaifiia. Esta
propone al gobierno el rescate, pero sin documentar los motivos.

El 9 de mayo de 1936 se firma el Decreto que posibilita la incautacion, basandose en la Ley de
Ferrocarriles de 1877. Este era de caracter preventivo, ya que se dictaba “en previsiéon de una posible
paralizacién total o parcial de servicio”, no ejecutandose la incautacién material.

El dia 25 de ese mes se produce la supresidn del servicio “por falta de combustible”, motivo que
faculta al gobierno la incautacién de todas las lineas, material fijo y movil, estaciones, almacenes,
depdsitos, talleres, oficinas y cuantos elementos y dependencias constituyeran la red. Todo ello seria
entregado para su gestion a la Compaiiia del Oeste, fruto de la nacionalizacion mencionada con
anterioridad.

En la nacionalizacion de 1941, Andaluces seria contada como una empresa diferenciada de Oeste a
la hora de resarcir a los propietarios.

Las lineas (1440 km) que aporta esta compaiiia son:

e Sevilla a Cadiz

e (Codrdoba a Malaga

e Bobadilla a Granada

e Utreraa Osuna

e OsunaalaRoda

e JerezaBonanza

e (Codrdoba a Bélmez

e Murcia a Alicante

e Marchena a Valchillén

e Sevilla a Puerto de Sevilla
e Bobadilla a Algeciras

e Linares a Puente Genil

e Puerto de Santa Maria a Sanlucar
e Linares a Almeria

e Moreda a Granada

e lLuque a Baena
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Inicialmente mantiene la estructura heredada de las antiguas compaiiias, la cual se basaba en los
limites territoriales establecidos por sus lineas, por lo que se solia hablar de la «zona Norte», la «zona
MZA», la zona Andaluces, etc. Manteniéndose a los directivos de las compaiiias de forma temporal

en la direccién de su zona.

Las primeras acciones de la nueva empresa ferroviaria
fueron la reorganizacidn del servicio ferroviario con el
material atil disponible y la continuacién de las obras
paralizadas durante la contienda y reiniciadas con
grandes penurias tras la misma, como fueron la
electrificacién de las lineas Madrid a Avila y Segovia. de
los que ya dimos cumplida cuenta en el articulo (La
electrificacidon del MAS (Madrid-Avila-Segovia)).

Mediante Orden Ministerial de marzo de 1940 se crea la
Comisién de Estudios y Proyectos de Electrificaciéon de
Ferrocarriles. Sus funciones eran las de redactar un plan
de electrificacion de ferrocarriles, abarcando tanto el
anchoibérico, como el de via estrecha. El trabajo de esta
comisidn se plasma en el Plan General de Electrificacién
de Ferrocarriles que proponia electrificar 2649 km en
una primera fase, y 4181 en una segunda. La Comisidn
cesa al crearse RENFE, transfiriendo las competencias a
la Divisidn Eléctrica de la nueva compaifiia.

La primera reunidn de su Consejo de Administracion se
realiza el 6 de Marzo de 1941. En esta se define la
organizacién, su funcionamiento y las competencias
que tendran sus dérganos directivos hasta su
promulgacion por Decreto del 11 de Julio de 1941.

También se crea en marzo de 1941 la Comisaria de
Material Ferroviario, cuyas funciones serian las de llevar
a cabo la reconstruccidon y reparacion del material
ferroviario heredado. Se le encomendara la tarea de la
normalizacién y unificacion de este material, ya que
comenzd a convivir material motor y remolcado de
diferentes procedencias y caracteristicas técnicas.

La “transicién” entre los dos sistemas culminara el 1 de
agosto con el nombramiento del primer director de
RENFE, cargo que recaera en Gregorio Pérez Conesa.
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Primera pdgina del Acta del primer
Consejo de Administracion.

MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS

 DECRETO de 11 de julio de 1941 sobre organizacion
y administracion de la Red Nacional de los l<e
rrocarriles de Espana.

Para 'la mas eficaz organizacion y administra-
cion de la Red Nacional de los Ferrocarriles Espa-
fioles, establecida por Ley de veinticuatro de enero
de mil novecientos cuarenta y uno, se precisa de-
terminar cuanto se reflere a la composicion, natu~
raleza juridica, constitueiéon y funcionamiento del
Organismo a que se encomienda su regencia y ad-
ministracion, regulando al mismo tiempo los dere-
ehos y obligaciones del personal de la Red.

En su virtud, & propuesta del Ministro de Obras
Publicas y previa deliberacion del Consejo de Mi-
nistros,

Las tareas principales encomendadas a Renfe serian reconstruir y unificar la red ferroviaria espaiiola.
Ante la falta de recursos en la posguerra, una parte de la reconstruccion de la red ferroviaria se
encomendd, mediante trabajos forzosos, a los prisioneros republicanos.
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